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DISPOSmF DE MANOEUVRE POUR VOLET ROULAMT, STORE ET SI Ml LAI RE, A COMMANDE PAR 
MANIVELLE COMPORTANT UN SYSTEME UMITEUR DE C6UPLE. 

(§y Dlsposltif de manoeuvre pour volet roulant, store etsi- 
rnuaire, k commande par manivelle comprenant un couple 
roue (10) et vis sans fin (9) du type reversible, un systeme 
de frelnage (1 1 ) et un organe dtformable eiastiquement (5) 
dispose entre un toe cf entree (3) et un toe de sortie (7), ca- 
ractertse* en ce qu'on interpose un systeme cf embrayage/ 
ctebrayage ayant fo notion de Rmlteur de coupie entre un ar- 
T™ bredu taWler et la commande. 
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La pr&ente invention a pour objct des perfectionnements apportSs aux dispositifs 
de manoeuvre pour volet roulant, store et syst£mes similaires. Elle vise plus 
particulierement un dispositif de manoeuvre i commande par manivelle a encombrement 
rdduit dquip* d*un moyen de freinage, £ventuellement d*un syst&ne de fin de course qui 
5 interdit la poursuite du mouvement de descente quand le volet est en position basse, et 
d*un syst&ne de d&rayage ou d'embrayage actif ayant fonction de limiteur de couple lors 
de la pr&ence d*un couple trop important sur forgane de commande. 

On connait des dispositifs de commande par manivelle possedant un couple roue 
et vis sans fin de type rtversible, un frein tfiir^versibilte et un systtone d'arret de fin de 
10 course tels que ddcrits dans ie brevet FR-79 03576. Gen*ralement, un tel systdme a pour 
effet de d&eriorer la chaine cin&natique de la fermeture, lors d'une fausse manoeuvre ou 
d'une manoeuvre forcde de Fopfrateur sur la commande. 

La pr&ente invention vise done i pallier les inconv&iients des treuils, notamment 
& manivelle, connus de Tart antdrieur en proposant un dispositif de manoeuvre pour volet 
15 roulant, store et similaire, comportant un mdcanisme de d£brayage actif ayant fonction de 
limiteur de couple, qui est muni dventuellement d\m syst&ne de fin de course et d*un 
syst&ne de freinage intfgri dans Ie mdcanisme du treuil, pour une meilleure compacit< de 
l'ensemble. 

A cet effet, le dispositif de manoeuvre de volet roulant, store et similaire, A 
20 commande par manivelle objet de rinvention, comprenant, un couple roue et vis sans fin 
du type reversible, un syst&ne de freinage et un ocgane d&brmable flastiquement dxspost 
entre un toe d'entrfe et un toe de sortie, se caractirise en ce qu'on interpose un syst&ne 
d'embrayage/debrayage ayant fonction de limiteur de couple entre Taibre du tablier et ia 
commande. 

25 D'autres caractdristiques et avantages de la pr&ente invention ressortiront de la 

description faite ci-aprts, en rtf&rence aux dessins annexes qui en illustrent un exemple 
de realisation ddpourvu de tout caract&e limitatif. Sur les figures : 

- la figure 1 est une vue en perspective et en dclati du dispositif selon finvention ; 

- la figure 2 est une vue partielle et de cdt£ du dispositif selon rinvention ; 
30 - la figure 3 est une vue en coupe selon m-mde la figure 2; 

- Ia figure 4 est une vue en coupe selon IV-IV de la figure 2 . 

Selon un mode prtffcrf de realisation, le dispositif selon rinvention est install* a 
fimftieur d*un caisson de volet roulant, entre Ie Woe guide sortie de caisson et Ie tube 
d'enroulement du tablier. Ce dispositif comporte essentiellement deux demi-carters 1 et 2 
35 (demi-carter 2 non reprdsentd) formant le boTtier proprement dit de ce dernier. Cdui-ci 
comprend un couple roue 10 et vis sans fin 9 qui re$oit un assemblage (8,9) limiteur de 
couple ainsi quHin systime de freinage 1 1. La tringle d'attaque (non repr&entde) venant 
du bloc guide et portant la commande * manivelle, entralne un toe d'entrde 3 en rotation 
dans le sens horaire ou anti-horaire, en fonction du sens "montte" ou "descente" donn4 
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par I'operateur i la manivelle. Un demi-toc 4, solidaire du toe d'entree 3, agit sur un 
organe deformable eiastiquement 5 pcrmettant a celui-ci de se resserrer sur lui-m€me et 
de tourner librement & Hnterieur d*une cloche 6. Ledit demi-toc 4 peut done entrainer en 
rotation un toe de sortie 7 dont la partie male 8 est ins£r6e a rinterieur de la vis sans fin 9 
5 ; ladite vis sans fin r&disant avec la roue 10 1'engrenage qui entraine en rotation le tube 
de volet roulant (non represente). 

Selon une caracteristique avantageuse de finvention, la tringle d'attaque traverse 
la chalne cin^matique et le boitier du disposhif de part en part et dgpasse ainsi du cdte 
oppose k celui de son introduction. Pour ce faire, la vis sans fin 9 et le boitier forme des 

10 deux demi-carters 1 et 2 sont munis d'aiesages les traversant de part en part. Cette 
caracteristique a pour avantage de permettre toutes les positions dans le sens longitudinal 
de la tringle et de faciliter ainsi t'ajusternent lors de sa pose. 

Selon encore une autre caracteristique avantageuse de 1'invention, la vis sans fin 9 
et la roue 10 ont un angle dMice d'environ 30° afin de privilegier le bon rendement du 

15 treuil. 

Cet avantage qui offre une bonne capacite de levage, a pour inconvenient de 
rendre ce systeme roue et vis reversible. 

On interpose done entre Taitre du tablier et la commande, notamment a 
manivelle, un systeme de freinage 11 pour maintenir le volet arrfite dans nlmportc quelle 
20 position. 

Selon un mode pr#Sr6 de realisation, ce frein 1 1 dlrreversibilite est constitue d'un 
dispositif 5 deformable eiastiquement en fonction du type de solicitations, generalement 
de la torsion, appliquees k l*une ou fautre de ses extremites. 

Selon un mode preferf de realisation (figures I et 4), le systeme de freinage 1 1 
25 est constitue : 

- du toe d'entree 3 destine k recevoir la manivelle de commande (non represente) a une 
extremite, et constitue par le demi-toc 4 k son autre extremite ; 

- <Tau moins un ressort k spirale 5 utilise en tant qu'organe deformable eiastiquement et 
comportant deux extremhes A et B; ledit ressort etant loge k rinterieur de la cloche 6 

30 immobilisee dans le b&ti du dispoatif. Cette cloche 6 eiaboree dans un feuillard 
m&allique constitue la garniture qui va permettre le freinage par frottement des spires du 
ressort contre die ; 

- du toe de sortie 7 comportant une partie mile 8 inser6e k rinterieur de la vis sans fin 9. 

Le fonctionnement du systeme de freinage est le suivant : 
35 Le sens de fhdjes du ressort 5 est td que, si les surfaces planes du demi-toc 4 

viennent en appui sur Yun des brins A ou B du ressort 5, le nombre de spires dudit ressort 
aura tendance k augmenter, ce qui tendra k diminuer le diamitre exterieur de ce ressort. 
Ce dernier pourra done tourner librement et ne viendra pas en contact de la cloche 6. 
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Par contre, si sous PefFet dc la charge, le toe de sortie 7 entrain en rotation est 
arrete par le brin A ou B du cote ext&ieur du ressort 5, le nombre de spires aura 
tendance i diminuer.„Cette diminution se traduit par une augmentation du diam&re du 
ressort, qui vient alors frotter au contact de ladite cloche 6, immobilisant ainsi le systfcme. 
5 On ddcrira maintenant le m&anisme limiteur de couple, qui est combine au 

dispositif selon Pinvention. 

Selon un mode pr£ftr6 de realisation, on interpose le systeme 
d'embrayage/debrayage entre le toe de sortie 7 et la vis sans fin 9. 

^assemblage entre la partie male 8 du toe de sortie 7 et Pal&age de la vis sans fin 
10 9 est rdalis6 de maniire A permettre une rotation de Pun par rapport & Pautre des deux 
d&nents au-deW d\in certain seuil <feffort. Pour ce fiure, et selon un mode pr£ftr6 de 
Invention, le toe de sortie 7 comporte sur la paroi externe de sa partie mfile 8, une 
plurality de zones 12 en relief et en creux rtgulterement disposes sur sa circonfiSrence et 
r£alis£es en mature d&brmable dastiquement. La vis sans fin 9 prisente sur la paroi 
15 interne de sa partie femeUe 13 des excroissances de formes compl&nentaires k celles de 
la surface externe de la partie male 8 dudit toe de sortie. La transmission du couple de 
rotation, quel que soit son sens, se fera ainsi par ces zones 12 au niveau des reliefs. 

Selon une caract&istique avantageuse de Pinvention, les zones 12 en relief et en 
creux de la paroi externe de la partie male 8 du toe de sortie ont une forme de demi-lune. 
20 Selon une autre caract£ristique avantageuse de Pinvention, ces zones 12 en forme 

de demi-lune sont au nombre de quatre. 

Le fonctionnement de Porgane limheur de couple est le suivant : 
En presence <Pun couple de rotation dlntensh* normale, aussi bien a la mont£e 
qu'a la descente du volet, les mat&iaux des zones 12 de la vis sans fin 9 et du toe de 
25 sortie 7 conservent leur gtom&rie et ne se dtforment pas. Le mouvement de rotation 
imprim* par la commande se transmet au toe de sortie 7 puis, par Pinterm&iiaire du 
couple roue 10 et vis sans fin 9, au tube d'enroulement du tablier du volet roulant. 

En presence <Tun couple de rotation dlntensiti anortnale, la ligne faction des 
forces exercfes n'&ant pas perpendiculaires aux surfaces des zones 12, on crfe un effet 
80 de rampe qui fait se diformer flastiquement les matfriaux de la vis sans fin et du toe de 
sortie, jusqu'A laisser touraer les pieces Pune dans Pautre. Le mouvement imprim* sur le 
treuil se trouve done supprim* jusqu'A ce que les feces latfrales de la partie femefle de la 
vis sans fin 9 et de la partie mile 8 toe de sortie 7 cooptrent de nouveau d£s la 
suppression du couple (ftntensiti anormale. 
35 Ainsi, si l*utilisateur sollidte la commande du treuil exagdrdment A la montde ou A 

la descente, le systime limiteur de couple 6cr6te ces valeurs de couple trop important, 
ntfastes i la tenue m&anique du dispositif et de Tensemble du volet roulant, et se 
stabilise autour dHine valeur moyenne. 
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Selon un autre mode de realisation de Hnvention, le systeme limiteur de couple 
est dispose sur la surface interne de la roue 10 qui entraine le tube de volet roulant. La 
face de la roue 10 dirigge vers I'interieur dispose alors d'une plurality de zones en relief et 
en creux, & intervalles r^guliers sur la circonference, et realises en matiere elastiquement 
5 deformable. En outre, 1'axe d'enroulement du tablier presente sur sa paroi externe des 
excroissances de formes complementaires £ celles de la surface interne de la roue 10. La 
transmission du couple de rotation se fera par ces zones en relief et en creux ; le 
fonctionnement du limiteur de couple restant identique & celui d&rit dans le mode 
pr#ere de Hnvention. 

10 Dans une autre variante de invention (non represente sur les figures), on peut 

Sgalement positionner une garniture en mousse d'eiastomere ou similaire conformde en 
bague sur une face interne d*une partie femelle de Tun des composants (vis sans fin 9, par 
exemple) de forgane limiteur de couple. Le centre de cette bague est pourvue d\me 
succession de bossages dont le profil est compiementaire i celui pratique sur une surface 

15 externe d'un autre composant (partie male 8 du toe de sortie 7) de I'organe limiteur de 
couple, ces profits cooperant entre eux de mani&re k assurer la transmission du couple de 
rotation quel que soit son sens. 

Selon une autre variante de Invention, le dispositif comporte en outre un systeme 
d'arret de fin de course, conyu de fa9on i interdire la poursuhe du mouvement de 

20 descente quand le volet est en position basse. Pour ce faire, on interpose directement ou 
indirectement par Hntcrmediaire d\ine chaine dndmatique mettant en oeuvre des pignons 
annexes ou analogues, entre I'axe de la vis sans fin 9 et Taxe de la roue 10, un systeme 
comprenant deux dements : 

- un pignon comprenant N dents et une came munie d'un ergot, solidaires de la roue 10 
25 de telle maniere qu*une dent de ce pignon soit en coincidence rigoureuse avec I'ergot de 

la came; 

- un second pignon comprenant n dents, en prise avec le premier pignon, et solidaire en 
rotation (Tune seconde came munie <fun ergot, de telle maniere qu\m creux de ce second 
pignon soit en coincidence rigoureuse avec Fergot de la seconde came. Les nombres de 

30 dents N et n des deux pignons sont choisis de fo^on & etre premiers entre eux ; les deux 

ergots viendront en appui Yun corttre Fautre, bloquant ainsi le systeme, lorsque rensemble 

premier pignon, premiere came et roue 10 aura accompli n tours. 

Selon une caract&istique avantageuse de (Invention, le tarage du couple de 

debrayage est realise par le choix des caracteristiques m^caniques des diff&rents 
35 mat^riaux composants les zones 12 d'engr&nement du limiteur de couple, conjugud avec 

loirs formes. De preference, on utflisera un materiau plastique tel qu*un polyamide pour 

la vis sans fin 9 et la partie male 8 du toe de sortie 7. 

Llnvention telle que decrite precedemment offre de multiples avantages et tout 

particulierement dans un encombrement reduit, le dispositif objet de Hnvention dispose 
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d*un systime d'embrayage/d&rayage, d'un couple roue et vis sans fin du type reversible 
et d'un systeme de frdn d1rr6versibtlit6. 

II demeure bien entendu que la pr&ente invention n'est pas limitee aux exemples 
de realisation d^crits et represents ci-dessus, mais qu'elle en englobe toutes les 
variantes. 
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REVENDICATIONS 

1 - Dispositif de manoeuvre pour volet roulant, store et similaire, k commande 
par manivelle comprenant un couple roue (10) et vis sans fin (9) du type reversible, un 
systeme de freinage (1 1) et un organe dtformable elastiquement (5) dispose entre un toe 
d'entrte (3) et un toe de sortie (7), caracterise en ce qu'on interpose un systeme 
d'embrayage/debrayage ayant fonction de limiteur de couple entre un arbre du tablier et 
la commande. 

2 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que la vis sans fin (9) et la 
roue ( 1 0) ont un angle dlielice voisin de trente degr£s. 

3 - Dispositif selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterise en ce le systeme 
d'embrayage/debrayage est interpose entre la vis sans fin (9) et une partie male (8) du toe 
de sortie (7). 

4 - Dispositif selon la revendication 3, caracterise en ce que le systeme 
d'embrayage/debrayage comport e, dune part sur la paroi exteme de la partie male (8) du 
toe de sortie (7), une plurality de zones (12) en relief et en creux rtgulterement disposes 
sur sa circonference, et dautre part sur la paroi interne de la partie femelle de la vis sans 
fin (9), des excroissances de formes comptementaires & celles de la partie male du toe de 
sortie, ces profils coop&ant entre eux de maniere k assurer la transmission du couple de 
rotation quel que soh son sens. 

5 - Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce que la paroi exteme de la 
partie male (8) du toe de sortie (7) comporte quatre zones (12) en relief disposes sur sa 
circonference. 

6 - Dispositif selon fune des revendications 4 ou 5, caracterise en ce que les 
zones (12) en relief de la partie mile (8) du toe de sortie (7) sont en forme de demi-lune. 

7 - Dispositif selon 1'une queleonque des revendications pr£cedentes, caracterise 
en ce que le tarage du systeme dembrayage/d#>rayage est realise par le choix des 
caracteristiques mecaniques des differents materiaux composant les zones d'engrenement 
du limiteur de couple. 

8 - Dispositif selon rune des revendications 1 ou 2, caracterise en ce que le 
systeme dembrayage/debrayage est interpose entre un axe de la roue (10) et un axe 
d'enroulement du tablier. 

9 - Dispositif selon hine queleonque des revendications precedentes, caracterise 
en ce qu'il comporte un systeme darret de fin de course. 
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